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PCT 

NOTIFICATION OF ELECTION 
(PCT Rule 61 .2) 


To: 

Commissioner 

US Department of Commerce 
United States Patent and Trademark 
Office, PCT 

201 1 South Clark Place Room 
CP2/5C24 

Arlington, VA 22202 
ETATS-UNIS D'AMERIQUE 

in its caDacitv as filactad Office 


Date of mailing (day/month/year) 

11 QanfamKAr OnOI /II HO HI \ 


International application Na 
PCT/DEOO/03053 


Applicant's or agent's file raferanoe 
BRO 734 WO 


International filing date (day/month/year) 
30 August 2000 (30.08.00) 


Priority date (day/month/year) 
30 August 1999 (30.08.99) 


Applicant 

HAAGEN, Thomas et al 



1 . The designated Office is hereby notified of Its election made: 

I X{ in the demand filed with the International Preliminary Examining Authority on: 
29 IVIarch 2001 (29.03.01) 



I I in a notice effecting later election filed with the International Bureau on: 



2. The election | X| was 

I [ was not 

made before the expiration of 1 9 months from the priority date or, where Rule 32 applies, within the time limit under 
Rule 32.2(b). 





The International Bureau off WlPO 
34, chemin des Colombtftes 
1211 Geneva 20. Switzerland 

Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 


Authorized officer 

Maria KIRCHNER 
Telephone No.: (41-22) 338.83.38 
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p/Qnt cooperation trea- 3 
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PCT 



NOTIRCATION OF THE RECORDING 
OF A CHANGE 

(PCT Rule 92bis.l and 
Administrative Instructions, Section 422) 



Date of mailing (day/month//ear) 
12juin2001 (12.06.01) 



Applicam* s or agent* s file reference 
BRO 734 WO 



From the INTERNATIONAL BUREAU 



To: 



MAIKOWSKI & NINNEMANN 
Kurfurstendamm 54-55 
10707 Berlin 
ALLEMAGNE 



IMPORTANT NOTIFICATION 



International application No. 
PCT/DEOO/03053 



Intematianal filing date (day/month/year) 
30 aoOt 2000 (30.08.00) 



1. The following indications appeared on record concerning: 
I I the applicant Q the inventor [x] the agent 



I I the common representative 



Name and Address 


State of Nationality 


State of Residence 


MAIKOWSKI & NINNEMANN 
Xantener Strasse 10 
10707 Berlin 
Germany 






Telephone No. 

030/882 68 63 




Facsinnile No. 






030/882 58 23 




r 


Teleprinter No. 



□ «he 



person 



I I the name the address Q the nationality the residence 



Name and Address 


State of Nationality 


State of Residence 


MAIKOWSKI & NINNEMANN 
Kurfurstendamm 54-55 
10707 Berlin 
Germany 






Telephone No. 
030/882 68 63 




Facsimile No. 






030/882 58 23 





Teleprinter No. 



3. Further observations, if necessary: 



4. A copy of this notification has been sent to: 
I X| the receiving Office 
I I the International Searching Authority 
I I the International Preliminary Examining Authority 



I X| the designated Offices concerned 
I I the elected Offices concerned 

□ 



other: 



The Intematioiial Bureau of WlPO 
34, chetnin des Cotombettes 
1211 Geneva 20, Switzeriand 



Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 



Authorized officer 

Simin Baharlou 
Telephone No.: (41-22) 338.83.38 



Form PCT/IB/306 (March 1994) 
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internahonai^ 



CHENBERICHT 



s AktMueiehen 

00/03053 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSQEGENSTANDES 

IPK 7 B60J5/04 



Hach der Intemalionalen PatentMassifikalton (IPK) odef nadi der nalionalen Klasslfitetion und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Redierciiiener Mindestpififstofl (KlassHUcaUons^stem und KtassifOtationssyiiibole ) 

IPK 7 B60J 



Recheictiieite aber nicht zum MindesiprQtsioff geh&rende VefdffenUlchungsn. aa*ie» diese unter dia lecheichierlen GeWete tafien 



watirend der intemaiionaien Recherdie konsulliefte etektronische Oatent>ank (Name der OatentMnk und evil, veiwendete SuctibegrWe) 

WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategolie* Bezaichnung der VeriXlentUcliung, sowet erforderHcii unter Angabe dar in BelracM kommenden Tele 



Betr. Anspiucti Nr. 



US 5 927 021 A (KOWALSKI) 
27. Juli 1999 (1999-07-27) 
In der Anmeldung erwahnt 

Spalte 5. Zelle 10 -Spalte 6, Zelle 34; 
Abbi 1 dungen 

EP 0 405 159 A (BROSE FAHRZEGTEILE) 

2. Januar 1991 (1991-01-02) 

In der Anmeldung erwShnt 

Spalte 7, Zelle 25 -Spalte 8, Zelle 37; 

Abb1 1 dungen 

EP 0 302 725 A (JAGUAR CARS) 
8. Februar 1989 (1989-02-08) 
Zusammenfassung; Abblldungen 

-/- 



I, 7,10. 

II, 18, 
30-33, 
35-39 



1,19 



m 



Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



El 



Slehe Anhang Patentfamilfe 



Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentltchungen 

*A* VerdffentDchung. die den ailgemeinen Stand der TecttnBt definieit 
aber ntctrt als t>esonders bedeutsam anzusehen ist 

'E* Siteres Dokument. das fedoch erst am oder nach dem intemationalen 
AnnteUedatum veroffentlicM worden ist 

*L* VerfiffentSdiung, die geeignet ist, einen Prloritalsanspruch zweifethaft er- 
scheinen zu lassen. oder durcti die das Verdffentlictiungsdatum einer 
anderen im Recheictienbericht genannten Verdffentlicnung belegt warden 
soli Oder die aus einem anderen besonderen Grund angeget>en ist (wie 
ausgefuhrt) 

'O* Veroffentlicliung. die sich auf eine mundliche Offenbarung. 

eine Benutzung, eine Aussteilung oder andere MaBrtahmen bezieht 
*P* Verdffentlichung. die vor dem intemationalen Anmeldedatum. aber nach 

dem beanspruchten Priorilatsdatum veroffentBcht worden ist 



T" Spatere Veroffentllchung. die nach dem intemallonaten Anmekdedaium 
Oder dem Priorttatsdauimver&ffentlichi worden ist und mtt der 
Anmeldung nicht koltidiert, sondem nur zum Verstandnis des der 
Erflndung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundefiegenden 
Theorfe angegeben ist 

*X* VerdffentDchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann aDein aufgrund dieser VerdffentBchung nicht als neu Oder auf 
erfinderischer Tdtigkeit beruhend betiachtet werden 

*Y* VerSffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nk^ht als auf erfinderischer Tdtigkett beruhend betrachtet 
werden. wenn die Verdffentllchung mit einer oder mehreren anderen 
VeiOffentttohungen dieser Kategorie in VertMndung gebracht wild und 
diese Verbindung fur einen Faaiinann naheliegend ist 

*&' VeroffentUchung. die Mitgfied derselben Patentfamifie ist 



Datum des Abschiusses der lntematk>nalen Recherche 



18. Dezember 2000 



Absendedatum des intematk>nalen Recherchenbehchts 



22/12/2000 



Name und Postanschrift der Intematnnalen Recherchent)ehdrde 
EuropSisches Patentamt, P.B. 5818 Patenllaan 2 
NL-2280HVRijswvTjk 
TeL <+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 eponi. 
Fax (+31-70)340-3016 



BevoDmSchtigter Bediensteter 



Vanneste, M 
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INTERNATION. 



CHENBERICHT 



s Aktefizeichan 

CT/DE 00/03053 



C^Forts^rung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie' Bezeichnung der Verdffentlichung. soweit erfordertich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspnich Nr. 



FR 2 626 534 A (ETS. MESNEL) 
4. August 1989 (1989-08-04) 
Zusammenfassung; AbbUdungen 

US 5 787 646 A (YOJI NAKAMORI) 
4. August 1998 (1998-08-04) 
Sel te A; JU>b11dungen 



Fomiblan PCT/ISMSIO (FoctsMzung von Blatt 2) (Juil 1992) 



Selte 2 von 2 



INTERNATIpNALE^RECHERCHE^raEIaCIIT 

Angaben zu Verdffentlichiingen. /ur^^^atentfamiiie gehdiei) 



AMenzeichen 

00/03053 



Im Rech rchenbericht 
angefOhrt s Patentdokument 



Datum der 
Verdffentlichung 



Mitgtied(er) der 
Patentfamilie 



Datum d r 
Verdffentltchung 



US 5927021 


A 


27-07- 


-1999 


AU 


5081498 A 


11-05-1998 










UO 


9816709 A 


23-04-1998 


EP 405159 


A 


02-01- 


-1991 


DE 


3921289 C 


10-01-1991 










OE 


59002447 D 


30-09-1993 










ES 


2044315 T 


01-01-1994 










JP 


3096428 A 


0% 0^ 0^ M 4 ^ 

22-04-1991 










US 


5033236 A 


23-07-1991 


EP 302725 


A 


08-02- 


-1989 


DE 


3864947 A 


24-10-1991 










DE 


3870081 A 


21-05-1992 










EP 


0302726 A 


08-02-1989 










JP 


1141180 A 


02-06-1989 










JP 


3087898 B 


11-09-2000 










JP 


1132420 A 


24-05-1989 










US 


4974363 A 


04-12-1990 










US 


4907838 A 


13-03-1990 


FR 2626534 


A 


04-08- 


■1989 


FR 


2618388 A 


27-01-1989 










FR 


2626534 B 


16-10-1992 


US 5787646 


A 


04-08- 


-1998 


AU 


684396 B 


11-12-1997 










AU 


3936195 A 


19-06-1996 










EP 


0742117 A 


13-11-1996 










WO 


9616828 A 


06-06-1996 










KR 


189040 B 


01-06-1999 



Foimblan PCT/\SA/210 (Anhang Patentfaniitie)(Juli 1992) 



This Page Blank (uspto) 



VERTRAG UBER 



NTERNATIONALE ZUSAM!VNARBEIT AUF DEM 
GEBIET DES PATENTWESENS 



REcr 2 0 NOV 2C01 



PCT 

INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFONGi^BEmem^ 
(Artlkel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
BRO 734 WO 


\A#ciTCDco \ir\Dr^cLJCKt Mitteilung uber die Ubersendung des intemationalen 
WEITERES VORGEHEN vorlaufigen Pnjfungsberichts (Fomiblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/DEOO/03053 


Internationales Anme\6e(iaXuiT\(Tag/Monat/Jahr) 
30/08/2000 


Prioritatsdatum (Tag/Monat/Tag) 
30/08/1999 


Internationale Patentktassiflkation (IPK) Oder Rationale Klasslfikatlon und IPK 
B60J5/04 


Anmelder 






BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. et al. 





1 . Dieser internattonale vorlauflge Prufungsberlcht wurde von der nnit der intemationalen vorlaufigen PrQfung beauftragten 
Behdrde erstellt und wird dem Anmelder gemaB Artikel 36 ubermlttelt. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieBllch dieses Deckblatts. 

S AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bel; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschrelbungen, Anspruchen 
und/oder Zelchnungen. die geSndert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtlgungen (slehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Venwaltungsrichtllnlen zum PCT) 

Diese Aniagen umfassen Insgesamt 2 Blotter. 



3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 





IS 


Grundlage des Berichts 


II 


□ 


Prioritat 


III 


□ 


Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit. erfinderlsche Tatlgkelt und gewerbliche Anwendbarkeit 


IV 


□ 


Mangelnde Einheitllchkeit der Erfindung 


V 




Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinslchtllch der Neuheit, der erflnderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur StQtzung dieser Feststellung 


VI 


□ 


Bestimmte angefuhrte Unterlagen 


VII 


IS 


Bestimmte Mangel der intemationalen Anmeldung 


VIII 


□ 


Bestimmte Bemerkungen zur Intemationalen Anmeldung 



Datum der Einreichung des Antrags 
29/03/2001 


Datum der Fertigstellung dieses Berichts 
16.11.2001 


Name und Postanschrift der mit der intemationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde: 

^ Europaisches Patentamt 
mft D-80298 Munchen 

Tel. +49 89 2399 - 0 Tx: 523656 eomu d 
Fax: +49 89 2399 - 4465 


Bevollmachtigter Bediensteter 

Durand-Smet, J (C )) 

Tel. Nr. +49 89 2399 8881 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/DEOO/03053 



I. Grundlage des B richts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der intemationalen Anmeldung {Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf sine 
Aufforderung nach Artikel 14 bin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts ais "ursprungiich 
eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regein 70, 16 and 70, 17)): 
Beschreibung, Seiten: 

1 -21 ursprungliche Fassung 

Patentanspruche, Nr.: 

3-34,37-39 ursprungliche Fassung 

1,2,35,36 eingegangen am 31/10/2001 mit Schreiben vom 31/10/2001 

Zeichnungen, Blatter: 

1/1 1-11/11 ursprungliche Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung Oder wurden in dieser eingereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabel handelt es sich um 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fur die Zwecke der intemationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der intemationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Ubersetzung, die fiir die Zwecke der intemationalen vorlaufigen Priifung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der intemationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
internationale vorlauflge Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der intemationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der intemationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoil nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der intemationalen Anmeldung Im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoil entsprechen, wurde vorgelegt. 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder I- VIII. Blatt 1) (Jul! 1998) 



This Page Blank (uspto) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/DEOO/03053 



4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspriiche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

5. □ Dieser Bericht 1st ohne Berucksichtigung (von einlgen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde Qber den Offenbarungsgehalt in der ursprungllch 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen;sle sind diesem Bericht 
beizufugen). 



6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und d r 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-39 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1 -39 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1-39 

Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die Internationale Anmeldung nach Form Oder Inhatt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 



Fomblatt PCT/IPEA/409 (Fetder l-VIII. Blatt 2) (Juli 1998) 



This Page Blank (uspto) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzelchen PCT/DEOO/03053 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



Zu Punkt V : 

1 . US-A-5 927 021 zeigt ein Turmodul zur Befestigung an einem ein Turbasisteil 
bildenden Turkorper einer Kraftfahrzeugtur, 

- mit einer Rahmenstruktur, 

- mit einem Aggregatetrager zur Aufnahme von Funktionskomponenten der 
Fahrzeugtur V 

- und mindestens mit einem an der Rahmenstruktur vorgesehenen 
Befestigungsknoten, uber den die Rahmenstruktur mit dem Turkorper verbindbar 
ist. 

Femer besitzt der mindestens eine Befestigungsknoten Mittel zur Einstellung der 
Position des Fensterrahmens bezugiich des Befestigungsknotens im wesentlichen 
quer zu der Turebene, in der sich der Aggregatetrager erstreckt. 

Bei der Montage einer Kraftfahrzeugtur nach US-A-5 927 021 wird vor der 
Verbindung des Turmoduls mit dem Turkorper die Position des Fensterrahmens 
bezugiich des Befestigungsknotens quer zu der Turebene eingestellt, in der sich 
der Aggregatetrager erstreckt. 

2. Demgegenuber unterscheiden sich die Gegenstande der Anspruche 1 und 36 
dadurch, daB die an dem Befestigungsknoten vorgesehenen Mittel ebenfalls zur 
Einstellung der Position des Fensterrahmens bezugiich des Aggregatetragers 
dienen, wobei die Position des Fensterrahmens bezugiich des 
Befestigungsknotens und des Aggregatetragers im wesentlichen quer zu der 
Turebene eingestellt wird. 

3. Eine derartige Einstellung ist auf Seite 4, letzten Absatz und Seite 5, ersten 
Absatz und auf Seite 17, letzten Absatz beschrieben, wodurch die Montage der 
Fahrzeugtur erieichtert wird. 

4. Aus keiner der erwahnten Druckschriften ist ein Hinweis auf MaBnahmen 
hinsichtlich einer derartigen Einstellung entnehmbar. Daher scheinen die 
Gegenstande der Anspruche 1 , 30 und 36 auf einer erfinderischen Tatigkeit zu 
beruhen. 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA-April 1997) 



• 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/DEOO/03053 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



5. Die Neuheit und die erforderliche erfinderische Tatigkeit der Weiterbildungen der 
abhangigen AnsprQche 2 bis 29, 31 bis 35 und 37 bis 39 sind ebenfalls zu 
bejahen. 



Zu Punkt VH: 



Das Merkmal, daB "der mindestens eine Befestigungsknoten Mittel zur Einstellung 
der Position des Fensterrahmens bezuglich des Befestigungsl<noten im 
wesentliclien querzu der Turebene aufweist, in der sich der Aggregatetrager 
erstreckf' sollte in den Oberbegriff des Anspruchs 1 aufgenommen werden, wobei 
das erfinderische Merkmal im Kennzeichen des Anspruchs 1 definiert verbleibt 
(Regel 6.3 (b) (i) und (11) PCT). 



Jerome DURAND-SMET 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt2) (EPA-April 1997) 
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31-10-2001 



DE0003053 



PCT/DE 00/03053 
BR0734WO 



1, Turmodul zur Befestigung an einem ein Turbasisteil bil- 
denden Turkorper (9) einer Kraft fahrzeugtur mit 

- einer Rahmenstruktur , die einen Fensterrahmen (10) mit 
einer Puhrung fur eine Fensterscheibe (8) umfaSt, 

- einem Aggregatetrager (4) zur Aufnahme von Fxinktions- 
komponenten der Fahrzeugtur, an dem zumindest die die 
Fensterscheibe (8) aufnehmenden Bauelemente eines Fen- 
sterhebers vormontiert sind, und 

- mindestens einem an der Rahmans truktur vorgesehenen 
Bef estigungsknoten {2, 3), uber den die Rahmens truktur 
mit dem Turkorper (9) verbindbar ist, 

dadurch gekennzelchzxet:, 

daS der mindestens eine Bef estigxingsknoten (2, 3) Mit- 
tel {6, 21, 22, 31, 32) zur Einstellung der Position des 
Fens t err ahmens (10) bezuglich des Bef estigungskno- 
tens (2, 3) und des Aggregatetragers (4) im wesentlichen 
quer zu der Turebene (xz-Ebene) aufweist, in der sich 
der Aggregatetrager (4) erstreckt. 

2. Turmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
die Mittel (6, 21, 22, 31, 32) zur Einstellung der 
Position des Fensterrahmens (10) bezuglich des Befesti- 
gungsknotens (2, 3) im wesentlichen quer zu der Turebe- 
ne (xz-Ebene) an dem Bef estigungsknoten (2, 3) vorgese- 
hen sind. 

EPO-BERLIN 
3 1 -10- 2001 



. Neue Anspruche Seite 1 

31.10.2001 
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Neue Anspruche 
31.10.2001 



Seite 2 



PCT/DE 00/03053 
BR0734W0 



35. Kraft fahrzeugtur nach einem der Anspruche 30 bis 34, da- 
durch gekezinzeichnet, daS das Turmodul (1 - 4) im we- 
sentlichen ohne Justagespiel senkrecht zur Turebene 
(xz-Ebene) mit dem Turkorper (9) verbindbar ist . 

36. Verfahren zur Montage einer Kraft fahrzeugtur nach einem 
der Anspruche 30 bis 35, die einen ein Turbasisteil bil- 
denden Turkorper (9) sowie ein Turmodul (1 - 4) umfaSt, 
wobei das Turmodul (1 - 4) folgendes aufweist: 

- eine Rahmans truktur, die einen Fensterrahmen (10) mit 
einer Fuhrung fur eine Fensterscheibe (8) umfafit, 

- einen Aggregatetrager (4) zur Aufnahme von Funktions- 
komponenten der Fahrzeugtur, an dem zumindest die die 
Fensterscheibe (8) aufnehmenden Bauelemente eines Fen- 
sterhebers vormontiert sind, und 

- mindestens einen an der - Rahmenstaruktur vorgesehenen 
Befestigungsknoten (2, 3), uber den die Rahmenstruk- 
tur mit dem Turkorper (9) verbindbar ist, 

dadurch gekennzelchnet, 

daS vor der Verbindung des Turmodul s (1 - 4) mit dem 
Turkorper (9) die Position des Fensterrahmens (10) 
bezuglich des Bef estigungsknotens (2, 3) und des Aggre- 
gatetragers (4) im wesentlichen quer zu der Turebene 
(xz-Ebene) eingestellt wird, in der sich der Aggregate- 
trager (4) erstreckt. 

* 4r * Itr * 
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1. Door module for fixing to a door body (9) forming a 

door base component of a motor vehicle door 

with 

a frame structure comprising a window frame (10) with 
guide for a window pane (8) 

an assembly carrier (4) for holding function 
components of the vehicle door on which at least the 
structural elements of a window lifter holding the 
window pane (8) are prefitted, and 

at least one fixing node (2, 3) provided on the frame 
structure and through which the frame structure can 
be connected to the door body (9) 

characterised in that 



the at least one fixing node (2, 3) has means (6, 21, 22, 
31, 32) for adjusting the position of the window frame 
20 (10) relative to the fixing node (2, 3) and aggregate 
support (4) substantially transverse to the door plane 
(xz-plane) in which the aggregate support (4) extends. 

2. Door module according to claim 1 characterised in that 
25 the means (6, 21, 22, 31, 32) for adjusting the position 
of the window frame (10) relative to the fixing node (2, 
3) substantially transverse to the door plane (xz-plane) 
are provided on the fixing node (2, 3) . 
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35. Motor vehicle door according to one of claims 30 to 
34 characterised in that the door module (1 - 4) can be 
connected to the door body (9) substantially without any 
adjustment play perpendicular to the door plane (xz~ 
plane) . 

36. Method for assembling a vehicle door according to one 
of claims 30 to 35 which comprises a door body (9) forming 
a base component of the door, as well as a door module (1 
- 4) , wherein the door module (1 - 4) has the following: 

a frame structure which comprises a window frame (10) 
with a guide for a window pane (8) 

an aggregate support (4) for holding function 
components of the vehicle door, on which at least the 
structural elements of a window lifter holding the 
window pane (8) are prefitted, and 

at least one fixing node (2, 3) provided on the frame 
structure and through which the frame structure can 
be connected to the door body (9) 

characterised in that 

prior to connecting the door module (1-4) to the door 
body (9) the position of the window frame (10) is adjusted 
relative to the fixing node (2, 3) and the aggregate 
support substantially transverse to the door plane (xz- 
plane) in which the aggregate support (4) extends. 
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Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 

Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 
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II 


□ 
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□ 


IV 
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V 




VI 


□ 


VII 
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Certain defects in the international application 
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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



Internationa] application No. 

PCT/DEOO/03053 



I. Basis of the report 



1 . This report has been drawn on the basis of {Replacement sheets which have been furnished to the receiving Office in response to an invitation 
under Article 14 are referred to in this report as "originally filed" and are not annexed to the report since they do not contain amendments.): 

I I the international application as originally filed. 

the description, pages ]^ , as originally filed, 

pages , filed with the demand. 



the claims. 



pages 
pages , 

Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 



3-34, 37-39 



, filed with the letter of 
, filed with the letter of 



1,2,35,36 



, as originally filed, 

, as amended under Article 19, 

, filed with the demand, 

, filed with the letter of 

, filed with the letter of 



31 October 2001 (3 1.1 0.200 H 



the drawings, 



sheets/fig 
sheets/fig 
sheets/fig 
sheets/fig 



1/11-11/11 



, as originally filed, 
, filed with the demand, 
, filed with the letter of 
, filed with the letter of 



2. The amendments have resulted in the cancellation of: 

□ 

the description, pages 

I I the claims, Nos. 



□ 

the drawings, sheets/fig 



3 I I This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered 
— to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)). 

4. Additional observations, if necessary: 
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V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



I . Siaiement 

Noveliy (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial applicability (I A) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



1-39 



1-39 



1-39 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



Citations and explanations 

1 . Document US-A-5 927 021 shows a door module for fixing a door base component 
that forms the door body of a vehicle door, 

- having a frame structure, 

- having an aggregate carrier for accepting functional components of the vehicle 
door, 

- and having provided on the frame structure at least one fastening node by means 
of which the frame structure can be attached to the door body. 

Furthermore, the at least one fastening node has means for adjusting the position of 
the window frame with respect to the fastening node and essentially transversely to 
the plane of the door in which the aggregate carrier extends. 



In the assembly of a vehicle door according to US-A-5 927 021, the position of 
the window frame with respect to the fastening node and essentially transversely to 
the plane of the door in which the aggregate carrier extends is adjusted before 
connecting the door module to the door body. 

2. On the other hand, the subject matter of Claims 1 and 36 differs in that the means 
provided on the fastening node also serve to adjust the position of the window 
frame with respect to the aggregate carrier, the position of the window frame with 
respect to the fastening node and the aggregate carrier being adjusted essentially 
transversely to the plane of the door. 

3. An adjustment of this type is described on page 4, final paragraph, and page 5, first 
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paragraph and on page 17, final paragraph, whereby the assembly of the vehicle 
door is made easier. 

4. No indication can be found in any of the cited documents of an adjustment of this 
type. Therefore, the subject matter of Claims 1, 30 and 36 appears to involve an 
inventive step. 

5. The novelty and the required inventive step of the developments described in 
dependent Claims 2 to 29, 31 to 35 and 37 to 39 are also recognized. 
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VII. Certain defects in the international application 



The following defects in the form or contents of the iniemational application have been noted: 



The feature that ^Uhe at least one fastening node has means for adjusting the position 
of the window frame with respect to the fastening node and essentially transversely to 
the plane of the door in which the aggregate carrier extends'^ should be incorporated 
into the preamble to Claim 1, the inventive feature remaining defined in the 
characterizing part of Claim 1 (PCT Rule 6.3(b)(i) and (ii)). 
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VERTRAG U 



DIE INTERNATIOfMALE ZOSA 
M GEBIET DES PATENTWESl 



tMARBEIT 



11^ 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

(Artikel 18 sowie Regein 43 und 44 PCT) 



Aktenzetchen des Anmelders Oder Anwalts 
BRO 734 WO 


WEITERES ^^^^ Mttteitung Qber die Obermittlung des internationalen 

Recherchenberichts (Formblatt PCT/ISA/220) sowle. soweit 
VORGEHEN zutreffend, nachstehender Punkt 5 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/DE 00/03053 


Internationales Anmeldedatum 
(Tag/Monat/Jahr) 

30/08/2000 


(Friihestes) Prioritatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 

30/08/1999 


Anmelder 

BROSE FAHRZEUGTEILE GMBH & CO. 



DIeser Internationale Recherchenbericht wurde von der Internationalen RecherchenbehOrde erstellt und wird dem Anmelder gemaB 
Artikel 18 ubermittelt. Eine Kople wird dem Internationalen Buro ubermittelt. 

DIeser Internationale Recherchenbericht umfafJt Insgesamt _3 Blatter. 

|X| Daruber hinaus llegt ihm jeweils eine Kople der In diesem Berlcht genannten Unterlagen zum Stand der Technik bel. 



2. 
3. 



Grundlage des Berichts 

a. Hinsichtlich der Sprache ist die Internationale Recherche auf der Grundlage der internationalen Anmeldung In der Sprache 
durchgefuhrt worden. In der sie eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben Ist. 

I I Die internationale Recherche Ist auf der Grundlage einer bel der Behdrde eingereichten Obersetzung der Internationalen 
Anmeldung (Regel 23.1 b)) durchgefuhrt worden. 

b. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotide und/oder Aminosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 
I [ In der internationalen Anmeldung in Schriflicher Form enthalten ist. 

zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden Ist. 

bel der BehOrde nachtragllch In schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

bei der Behorde nachtrSglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

Die Erkiarung, da3 das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung Im Anmeldezeltpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

Die Erkiarung. daB die In computerlesbarer Form erfaRten Informationen dem schrlftllchen Sequenzprotokoll entsprechen. 
wurde vorgelegt. 

Bestimmte Anspruche haben sich als nicht recherchlerbar erwiesen (siehe Feld I). 
Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung (slehe Feld II). 



□ 
□ 
□ 
□ 

□ 

□ 
□ 



4. Hinsichtlich der Bezelchnung der Erfindung 

[X] wird der vom Anmelder eingereichte Wortiaut genehmigt. 
I I wurde der Wortiaut von der BehOrde wie folgt festgesetzt: 



Hinsichtlich der Zusammenfassung 

wird der vom Anmelder eingereichte Wortiaut genehmigt. 

wurde der Wortiaut nach Regel 38.2b) in der in Feld til angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
I I Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 
Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

Folgende Abbildung der Zeichnungen ist mit der Zusammenfassung zu verdffentlichen: Abb. Nr. 8 



[X] wie vom Anmelder vorgeschlagen Q keinederAbb. 

I I well der Anmelder selbst kelne Abbildung vorgeschlagen hat. 
I I well diese Abbildung die Erfindung besser kennzelchnet. 
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ntern^^ales Aktenzeichen 



PC 
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A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60J5/04 



Nach der Internal ionalen Patentklassiflkation (IPK) Oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter MindestprQfstoff (Klassinkationssystem und Klassifikatronssymbole ) 

IPK 7 B60J 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehdrende Verdffentlichungen. soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intematlonalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. venwendete Suchbegriffe) 

WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie'' Bezeichnung der Veroffentllchung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Telle 



Betr. Anspmch Nr. 



us 5 927 021 A (KOWALSKI) 
27. Jull 1999 (1999-07-27) 
1n der Anmeldung erwahnt 

Spalte 5, Zelle 10 -Spalte 6, Zeile 34; 
AbbUdungen 

EP 0 405 159 A (BROSE FAHRZEGTEILE) 

2. Januar 1991 (1991-01-02) 

in der Anmeldung erwahnt 

Spalte 7, Zeile 25 -Spalte 8, Zeile 37; 

Abbildungen 

EP 0 302 725 A (JAGUAR CARS) 
8. Februar 1989 (1989-02-08) 
Zusammenfassung; Abbildungen 

-/-- 



I, 7,10, 

II, 18, 
30-33, 
35-39 



1.19 



Weitere Verdffentlrchungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Slehe Anhang Patentfamilie 



Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 
'A' Veroffentlichung. die den allgenneinen Stand der Technlkdefinlerl, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

'E' atteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intematk>nalen 
Anmetdedatum verdffentlicht worden ist 

•L' Veroffentlichung. die geeignet ist. einen Priorit§tsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbencht genannten Verdffentlk:hung belegt werden 
soli Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

'O" Verdffentltehung. die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung. eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezleht 

*P* Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmekledatum, atier nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



■T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
Oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben Ist 

■X" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Verdffentlrchung nicht als neu Oder auf 
erfinderischer TStigkeit beruhend betrachtet werden 

■Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Verdffentik:hungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend ist 

•&• Veroffentlichung, die Mrtglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der internatk>nalen Recherche 



18. Dezember 2000 



Absendedatum des internationalen Recherchenberichts 



22/12/2000 



Name und Postanschrtft der Internationalen Recherchenbehorde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Palentlaan 2 
ML - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmdchtigter Bediensteter 



Vanneste, M 
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(57) Abstract: The invention relates to a door body 
fonning a base oonq>onent of a door and penaining 
to a door of a motor vehicle. The invcmtive do<»- body 
comprises a frame stnictme which con^nises a window 
frame with a guiding element for a window pane. Said 
door body also comprises an aggregate suppott far 
receiving functional components of the vehicle door. 
A least the components which receive the window 
pane and belong to a window lift are pre-mounted on 
the aggregate support. The door body also comprises 
at least <me fixing knot that is provided on the frame 
structure. The frame structure can be connected to the 
door body via said knot. According to the invention, the 
door module ( 1-4) is provided widi means for a^iisting 
the position of the window frame (10) essentially 
crosswise in relation to the door level (xz level) and 
with regard to the at least one fixing knot (2, 3). Ihe 
aggr^te support (4) extends into the door leveL 

(57) Zusammenfassung: Die Effindung bezieht 
sich auf einen ein TGrbasisteil bildenden Tujk<»per 
einer Kraftfahrzeugtilr mit ein^ RahmCTStruktur, 
die einen Fenstenrahmen mit einer Filhrung fur 
eine Fenstorscfaeibe umfaBt; einem Aggcegatetr^ger 
zur Aufoahme von Funkri nskonq;>onentra der 
Fahxzaigtin; an dem zumindest die die Fensterscheibe 
aufriehmenden BaueJemente 
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(84) 6estimmungsstaatenfn?g7ona/>: euix}paischesPat^t(AT, 
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VerdfTentlicht: 

— Mit intemationalem Recherchenberichi. 

— Vor Ablauf iter flUr Anderungen der AnsprSche geltenden 
Frist: VeroffetOlichung wird wie derh oit, falls Afidenmgen_ 

. eintreffefL 



Zur Erkldnmg der Zweibuchstaben-Codes, tmd der awuter^n 
Abkurzungen wird avf die Erklarungen COuidance Notes on 
Codes and Abbreviations") am Attfangjeder regularen Ausgabe 
der PCT'Gazette verwiesen. 



eines Fensteiiiebers vonn nuesx sind; und mindestens einem an der Rahmenstniktur vorgesebmen Befestigimgsknotem uber den die 
Rahmenstniktur mit dem Tiixkdrper verfoindbar ist. Eifindungsgemafi ist vorgesehen, daB das Tiinnodul (1-4) Mittel zur Einstellung 
der Position des Fenstenrahmens (10) bezugUch des mindestens einen Befestigungsknotens (2, 3) im Wesendichen quer zur Tai^)eiie 
(xz-Ebene) aufweist, in der sicfa der Aggregaimager (4) erstreckt . r« 

^ — * ' a?hM a^a'sqxa 
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Turmodul zur Befestigung an einem ein Turbasisteil bilden- 
den TQrkorper einer Kraf tf ahrzeugtur und Verfahren zux 
Montage eines solchen Turmodul s 



Beschrelbung 

Die Erf indxing betrif f t ein Turmodul zur Befestigung an 
einem ein Tflrbasisteil bildenden Turkdrper einer Kraftf ahr- 
zeugtfir nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 sowie 
ein Verfahren zur Montage eines derartigen Turmoduls. 

Ein gattiingsgem&Ses Turmodul umfafit eine Rahmenstruktur mit 
einem Fensterrahmen, einen fl&chig Aggregate trsiger zur 
Aufnahme von Funktionskomponenten der Fahrzeugtar, am dem 
zumindest die die FensterschedLbe aufnehmenden Bauelemente 
des Hebemechanismus eines Pensterhebers vormontiert sind, 
und einen oder mehrere an der Rahmenstruktur vorgesehene 
Befestigungsknoten, bei denen es sich um an der Rahmenstrxik- 
tur vorgesehene Bef estigungsstellen handelt, uber die die 
Rahmenstruktur rait dem Turkorper verbindbar ist. 

Unter dem Turkdrper wird hierbei insbesondere ein Turbasis- 
teil mit einem TarauSenblech und einem einen groBf lachigen, 
durch den AggregatetrAger abdeckbaren Ausschnitt aufweisen- 
den Turinnenblech oder einer mit dem TQrauSenblech verbunde- 
nen, sich in Richtting auf den Fahrzeuginnenraum erstrecken- 
den Aufnahme fur den AggregatetrSger verstanden, das zusam- 
men mit dem Turrahmen und dem Aggregatetrager die wesentli- 
Chen tragenden Tflrkomponenten bildet, an denen die weiteren 
Punktionskomponenten der Pahrzeugtur befestigt sind. 
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Unter den die Fensterscheibe auf nehmenden Bauelementen 
eines Pensterhebers werden diejenigen Bauelemente des 
Fensterhebers verstanden, die- die Fensterscheibe- tragen und 
dadurch ihre Position in der Fahrzeugtflr festlegen, also im 
Fall eines Seilfensterhebers insbesondere die FCihrungsschie- 
ne und der an der Ffihrungsschiene geffihrte Mitnehmer und im 
Fall eines Armfensterhebers insbesondere der mindestens 
eine Hebelarm iind die zugehorige Scheibenaufnahme . 

Bin Turmodul der vorstehend beschriebenen Art ist aus der 
deutschen Patentschrift 997 009 bekannt. 

In der US-PS 5,927,021 ist eine Fahrzeugtur beschrieben, 
die aus einem Turkorper und einem hieran bef estigbaren 
Tarrahmen mit einem Aggregatetrager besteht. Hierbei sind 
der TArrahmen und der Aggregatetr&ger zu einer Baueinheit 
zusammengef asst und sind gemeinsam fiber Einstellmittel 
verschwenkbar mit dem Tftrkarper verbimden. Die zur Einstel* 
lung des TOrrahmens zusammen mit dem Aggregatetrager rela- 
tiv zu dem KSrper vorgesehenen Einstellmittel sind dabei am 
Ttirkdrper angeordnet. 

Aus der EP 0 405 159 Al ist eine Kraft fahrzeugtur mit einem 
Turkorper bekannt, in den der Turrahmen als Bestandteil 
integriert ist und an dem ein AggregatetrSger in Form 
zweier Schienen befestigbar ist. Hierbei ist keine Verstell- 
ra6glichkeit des Tvirrahmens relativ zu dem Txirkarper vorgese- 
hen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das bekannte 
Turmodul dahingehend zu verbessem, daS die Montage der 
Fahrzeugtur erleichtert wird, insbesondere hinsichtlich der 
Justierung der Lage der verschiedenen Turkomponenten zuein- 
ander. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch die Schaffung 
eines Tunnoduls mit den Merkmalen des Pat exit anspruchs a 
geldst . 

Danach weist das Tarmodul an dem oder den Befestigungskno- 
ten Mittel zur Einstellxing der Position des Fensterrahmens 
beztiglich des Bef estigungsknotens im wesentlichen quez: zu 
der Ebene (Turebene) auf, in der sich der Aggregatetrager- 
^"treckt, d.h. der Fensterrahmen ist derart einstellbar^ 
dafi die Einstellbewegung eine Komponente quer zur Turebene 
aufweist . 

Die Pormulierung "im wesentlichen quer zur TOrebene" soil 
darauf hinweisen, daS die durch eine Fahrzeugtur bzw. deren 
AggregatetrSger definierte Ebene in der Regel KruraniTingen 
und Ausformungen aufweist, so daS die Definition einer 
TQrebene stets nur nSherungsweise erfolgen kann. 

Die erf indungsgemaSe L6sung hat den Vorteil, daS beim 
Zusammenbau des Tttrmoduls eine prSzise Ausrichtung des 
Fensterrahmens bezuglich des oder der Bef estigungsknoten 
quer zur Turebene (in der insbesondere der Aggregatetrdger 
liegt) moglich ist, so daS die Ausrichtung des Fensterrah- 
mens prSzise an die durch den Aufbau der Tiirkarosserie 
bestimmten Vorgaben aingepaBt werden kann. 

Vorzugsweise sind die Mittel zur Einstellung der Position 
des Fensterrahmens bezuglich des Bef estigungsknotens aus- 
schliefilich an dem oder den Bef estigungsknoten vorgesehen. 

Der Befestigungsknoten kann durch ein separates Bauteil des 
Tujrmodules gebildet werden, das mit dem Aggregate trager 
fest verbindbar ist und das den Fensterrahmen justierbar 
auf nimmt . 
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In einer bevorzugten AusfCthrungsform der Erflndung ist der 
Befestlgungsknoten im Bereich des der Fensterof fnung zuge- 
wandten oberexi Endabschaltrfees des Aggregate trSgers euxgeord- 
net, wobei er sich gleichzeitig in der Turebene (xz*Ebene) 
seitlich von dem Aggregatetr^ger absteht. 

Zur Aufnahme von Teilen des Fensterrahmens sowie von Mit- 
teln zur Einstellung der Position des Fensterrahmens ist 
der Befestigungsknoten gehauseartig ausgebildet. 

Der Oder die Bef estigxingsknoten und der Aggregatetrager 
bilden vorzugsweise eine vormontierbare Baueinheit, bezug* 
lich der die Einstellung des Fensterrahmens qiier zur Kr- 
streckungsebene des Aggregatetr&gers erf olgt . Hierzu sind 
der Oder die Befestigungsknoten und der Aggregate trSger in 
geeigneter Weise mitelnander verbunden. 

Beim spateren Zusammenbau des Turmoduls mit dem Tarkorper 
durch Verbindung der Befestigungsknoten mit dem Tflrkorper 
muS dann nur noch eine Justierung des Turmoduls bezuglich 
des Turkorpers innerhalb der Tiirebene (Er streckungsebene 
des Aggregatetragers) erfolgen- Quer zur Turebene kann die 
Verbindung zwischen Turmodul und Turkorper demgegenuber 
ohne Justagespiel erfolgen, Der oder die Befestigungsknoten 
konnen hierzu einen Montagezapfen aufweisen, der in eine 
entsprechende Aufnahme des Turkdrpers einfuhrbar ist und 
dabei quer zur Turebene eine im v/esentlichen spielfreie 
Pestlegung des jeweiligen Bef estigungsknotens an dem Turkor- 
per ermoglicht. 

Durch die genannten MaSnahmen wird erreicht, daS der Fen- 
sterrahmen (durch Verschwenken) sowohl bezuglich des Turkor- 
pers als auch bezuglich des Aggregatetragers quer zur 
Turebene einstellbar ist, wobei die Einstellung des Fenster- 
rahmen unmittelbar bezuglich des Bef estigungsknotens vorge- 
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nommen wird und der Turkorper sowie der Agregatetrager ohne 
Justagespiel senkrecht zur Tflrebene beziiglich des Befesti- 
gungsknotens festgelegt: werden. 

Sofem das Turmodul zwei Befestigungsknoten aufweist, sind 
diese bezaglich der PeOirzeugl&ngsrichtung hintereinander 
angeordnet, so daS - bezogen auf eine vordere Pahz-zeugnOr - 
der eine Befestigungsknoten der A-Slkule und der andere 
Befestigungsknoten der B-SHule des Pahrzeugs zugeordnet 
ist. Hierbei kann jeder der beiden Befestigungsknoten 
Mittel zur Einstellung der Position des Pensterrahmens 
aufweisen, oder diese Mittel sind nur einem der Befesti- 
gungsknoten zugeordnet, xxnd im Bereich des anderen Befesti- 
gungsknotens wird die Verstellung des Pensterrahmens ledig- 
lich passiv nachvoHzogen. 

Die Einstellung der Position des Pensterrahmens quer zur 
TOrebene erfolgt insbesondere durch Verschwenken des Pen- 
sterrahmens um eine im wesentliche parallel zxir Fahrzeug- 
lAngsachse verlaufende Schwenkachse . Hierzu wirken der 
Pensterrahmen und der jeweilige Befestigungsknoten vorzugs- 
weise nach dem Kugel-Pf anne-Prinzip zusammen, und es ist 
ein Keil vorgesehen, der mit einer KeilflSche an dem Befe- 
stigungsknoten und mit einer anderen KeilflSche an dem 
Pensterrahmen anliegt und zwischen dem Befestigungsknoten 
und dem Pensterrahmen verschiebbar ist, um eine Schwenkbewe- 
gung des Pensterrahmens beziiglich des Befestigungsknotens 
auszuldsen . Anstelle eines verschiebbaren Keil kann auch 
ein in der TOrebene verschwenkbarer Schwenkkeil vorgesehen 
sein. 

Das Verschwenken des Pensterrahmen ist ein Spezialfall 
jener besonders bevorzugten Einstellbewegungen, bei denen 
die Komponente der Einstellbewegung quer zur Turebene 
graSer ist als die in der Turebene liegenden Komponenten, 
also die Haupt komponente der Einstellbewegung bildet . 
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Die Mittel zur Einstellung der Position des Fensterrahmens 
sollen imabhSngig von den Befestigiuigsmitteln wirken, uber 
die der Fensteraralimen TnilT dem jeweiligen~Bef estiguiigsknoten 
verbiinden wird. Das heifit, bei den Mitteln zur Einstellung 
der Position dee Fensterrahmens bezClglich des Befestigungs- 
knotens handelt es sich urn separate Binstellmittel, die 
nach einer ersten Vormontage des Fensterrahmens an dem 
Befestigungsknoten eine gezielte Einstellung der Position 
des Fensterrahmens bezflglich des Befestigungsknotens ermag- 
lichen. Erst danach erfolgt die endgaitige Fixierung des 
Fensterrahmens an dem Befestigungsknoten, wobei die hierfQr 
verwendeten Befestigungsmittel vorzugsweise zugleich die 
zuvor eingestellte Position des Fensterrahmens arretieren. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsfoarm der Erfindung weist 
das Tarmodul zusStzlich Mittel zvir Versteifung der Tfir auf , 
die im Brdstungsbereich der Tur vorgesehen sind und sich in 
Fahrzeuglangsrichtung erstrecken. Der Turkorper kann d«an 
im Brilstungsbereich ohne derartige, sich in Fahrzeuglangs- 
richtung erstreckende Mittel ausge£\ihrt sein. 

pie Mittel zur Versteifiing der TQr umfassen vorzugsweise 
ein langserstrecktes Versttrkungselement , das in Fahrzeug- 
langsrichtxing zwischen zwei Befestigungsknoten verlSuft und 
an diesen befestigt ist. 

Um eine Formschiassige Verbindung zwischen dem langser- 
streckten Verstarkungselement und den Befestigungsknoten zu 
erm6glichen. ist das langserstreckte Verstarkungselement 
zumindest im Bereich der Befestigungsknoten rohrformig 
ausgebildet und auf entsprechende Zapfen der Befestigungs- 
knoten nach Art einer Steckverbindung aufsteckbar. Hierbei 
stQtzt sich das langserstreckte Verstarkungselement zu- 
gleich an den Befestigungsknoten ab. Altemativ kann natur- 
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llch auch ein rohrfdrmiger Abschnitt an den Befestigungskno- 
ten vorgesehen sein, dem jeweils ein entspirechender Zapfen 
des ISngserstz-eckten VerstSrkungselementes zugeordnet is^. 

In einer bevorzugten Weiterbildung ist das ISngserstreckte 
Verst&rkungselement zus^tzlich mit dem Aggz-egatetrSger 
verbunden, insbesondere durch SchweiSen, und der Aggregate- 
trSger weist im Bereich des ISngserstreckten Ver-stHrkungs- 
elementes eine Materialverst^rkung und/oder elne ISngser- 
streckte Profilierung auf , wobei letztere das Vez-stdrkungs- 
element zumindest: teilwelse umgeben kann. Hierdurch wird 
die Versteifung der Fahrzeugt^r im Bxrastungsberelch opti- 
miert . 

An dem AggregatetrSger kdnnen neben dem Fenstez-heber noch 
weitere Funktionskomponenten der FahrzeugtAr vormontiert 
sein . 

Bei einer Kraf tfahrzeugtur, die aus einem ein TCirbasisteil 
bildenden Tflrkorper und einem Turmodul nach einem der 
vorhergehenden Ansprtkche besteht, sind das Turmodul einer- 
seits und der TQrkdrper emdererseits vorzugsweise deraurt 
ausgebildet, dafi das TQrmodul mit mindestens einem Ab- 
schnitt seiner Rafamenstruktur in den TOrkSzper einschiebbar 
ist. Hierzu weist der Turkdzper einen entsprechenden Aufnah- 
meschacht auf. 

Nach dem Einfugen des Turmoduls in den TQrkorper ist noch 
die Position des Tiirmoduls beziiglich des Tark6rpers in der 
TQrebene einstellbar. Hierzu konnen Bolzen vorgesehen sein, 
denen entsprechende , sich entlang der jeweiligen Einstell- 
richtung erstreckende LanglScher zugeordnet sind. 

Ein Verfahren zur Montage einer Kraf tfahrzeugtur, die aus 
einem ein Turbasisteil bildenden Tiirkdrper und einem erf in- 
dungsgemaSen Turmodul besteht, ist durch die Merkmale des 
Anspruchs 31 charakterisiert . 
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Danach wird bei der Montage der FahrzeugtAr zun&chst die 
Position des FensterraQimens bezAglich des oder der Befesti.* 
-gungsknoten — quer — zu — der — Turebene — (Erstrec]cungsebene~di^ 
Aggregatetrdgers) eingestellt und auischlieSend das TQnnodul 
mit dent Tdrkdrper verbunden. Nach der Verbindiing des TCiznno- 
duls nit dem TOrkdrper keuin eine Just age dieser beiden 
Baugruppen zueinauider innerhalb der TQrebene erfolgen. 

Die Justage und Montage erfolgen vorzugsweisen mittels 
Lehren, die die jeweiligen Referenzpunkte miteinander in 
Beziehung setzen. 

Weitere Vorteile der Er£indung werden bei der nach£olgenden 
Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der Figuren 
deutlich werden. 

Es zeigen: 

Fig. 1 - eine perspektivische Darstelliing eines Fenster- 
rahmens, dem ein vorderer und ein hinterer Befe- 
stigungsknoten zugeordnet sind; 

Fig. 2 - einen Fensterrahmen gem^S Fig. 1 mit einer 
zusatzlich dargestellten Scheibendichtxing; 

Fig. 3 - einen Ausschnitt aus Pig. 2; 

Fig. 4 - eine detaillierte Darstellung des vorderen 
Befestigungsknotens ; 

Fig. 5 

und 6 - eine detaillierte Darstellung des hinteren 

Befestigungsknotens in zwei verschiedenen 
perspektivischen Ansichten; 
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Fig, 7 • 



elne perspektivische Dars^ellung eines Aggrega- 
tetrSgers, an dem verschiedene Punktionselemen- 
te der Fahrzeug^fir vormoxitiert sind und dex^ in 
dem Brflstiuigsbereich eine Verst&rkung aufwelst; 



Fig. 8 - 



ein Tarmodul bestehend aus einem Fensterrahmen 
gemSS den Figiiren 1 bis 3, Befestigungsknoten 
gemaS den Piguren 4 bis 6 und dem AggregatetrS- 
ger gemcLS Fig« 7 im vormontierten Zustamd; 



Fig. 9 - 



einen Turkorper, der zur Aufnahme des Turmoduls 
aus Fig. 8 geeignet: ist:; 



Fig. 10 • einen Montageschritt^ beim Zusammenbau des 
Txirmoduls tind des TCbrkorpers; 

Fig. 11 - TOrmodul und Turk6rper im zusammengebau^en 
Zustand; 

Pig. 12 - einen Schnitt durch die Darstellung gemaS 
Fig. 11. 

In Fig. 1 ist eine Rahmenstrukt:ur 1 einer Fahrzeugtilr mit 
einem Fenstierrahmen 10 dargestellt^ der ein vorderes seitli- 
ches Rahmenteil 10 und ein hinteres seitliches Rahmen- 
teil 11 aufweist, die uber ein oberes Rahmenteil 13 mitein- 
suider verbunden sind, xind der mit einem Fuhrungskanal 15 
fur eine Fensterscheibe versehen ist. 

Das vordere Rahmenteil 11 ist an einem vorderen Befesti- 
gungsknoten 2 befestigt, an dem einstflckig ein zusStzlicher 
Rahmenabschnitt: 27 euageformt ist. Dem hinteren Rahmen^ 
teil 12 ist in entsprechender Weise ein hinterer Befesti- 
gungsknoten 3 zugeordnet. 
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in Pig. 2 ist zusatzlich eine Scheibendichtung 16 darge- 
stellt. die in den Pahrungskanal 15 des Fensterrahmens lo 
- einge-fagt wird. — - — 

Fig. 3 zeigt einen Querschnitt durch das hintere Rahmen- 
teil 12, aus dem deutlich wird, daS der Pensterrahmen lo 
durch ein vorzugsweise in einem Streck-Biegeverfahren herge- 
stellten, im Querschnitt h-f6rmiges Aluminiumprof il 14 
gebildet wird, das einen FOhrungskanal 15 aufweist, in den 
die scheibendichtung 16 eingelegt ist. Die Scheibendich- 
tung 16 ist im wesentlichen U-farraig ausgebildet tind nimmt 
zwischen ihren Schenkeln eine Fensterscheibe 8 auf . 

In Fig. 4 ist der vordere (A-sSulenseitige) Befestigungskno- 
ten 2 im Detail dargestellt. Bei diesem Befestigungskno- 
ten 2 handelt es sich urn ein Aluminium-DruckguSbauteil mit 
einem Grundkorper 20, an dem einstxickig ein Vorsprung 25 
zur Aufnahme eines AggregatetrSgers und einer Brflstungsver- 
starkung, ein Rahmenabschnitt 27 und ein Spiegeldreieck 29 
angeformt sind. 

Der Gnindk6rper 20 des vorderen Befestigungsknotens 2 nimmt 
in einer hierfOr vorgesehenen Fiihrung das vordere Rahmen- 
teil 11 des Fensterrahmens auf. Zwischen einer inneren 
Oberflache 21 des Befestigungsknotens und dem vorderen 
Rahmenteil 11 ist dabei ein Keil 6 angeordnet, dessen 
geneigte Keilflachen nach oben hin spitz zusammenlaufen und 
der mit einer KeilflSche an der inneren Oberflache 21 des 
Befestigungsknotens und mit der anderen KeilflSche an dem 
vorderem Rahmenteil 11 anliegt. 

Dadurch daS der Grundkorper 20 des vorderen Bef estigungskno- 
ten 2 auf seiner dem vorderen Rahmenteil 11 zugewandten 
inneren OberflSche 21 eine konvexe Erhebung 22 aufweist, an 
der das vordere Rahmenteil 11 anliegt, wirken das vordere 
Rahmenteil 11 und der Grundkorper 20 des vorderen Befesti- 
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gungsknotens 2 im Bereich dleser Erhebiuig 22 (oberhalb des 
Keiles 6) nach dem Kugel-Pfaime-Prinzip zusammen. Eine 
Verschiebung des Keiles 6 nach oben f<ihrt daher zu einer 
Schwenkbewegiing des vorderezi Rahmenteiles 11 iind damit des 
gesamten Pensterrahmens um diese Erhebung 22, vergl. hierzu 
auch den Querschnitt durch den vorderen Befestiigungskno- 
ten 2 im A-s^ulenseitigen Bereich einer PahrzeugtClr gemafi 
Fig. 12. Diese Schwenkbewegung ist darauf zuriickzufahren, 
dafi eine Verschiebung des spitz zulaufenden Keiles 6 nach 
oben (zu der Erhebung 22 hin) in dem Bereich unt:erhalb der 
Erhebung 22 eine Verschiebung des Fensterrahmen 11 nach 
auSen hin (in Richtung auf das TOraviSenblech 91 gem^S 
Pig. 12) bewirkt- Dies fuhrt oberhalb der Erhebung 22 zu 
einer Bewegung des Pensterrahmens 11 in entgegengesetzter 
Richtung, also zum Pahrzeuginnenraum hin. Insgesamt kommt 
es so zu einer Schwenkbewegung des Pensterrahmens 11 um die 
Erhebung 22 der InnenflSche 21 des Bef estigungsknbtens 2. 
Dies ist gleichbedeutend mit einer Schwenkbewegung des 
vorderen Rahmenteils 11 und damit des gesamten Pensterrah- 
mens um die Pahrzeugldngsachse (x-Achse, vergl. Pig. lo), 
durch die das Rahmenteil 11 aus der Tdrebene (xz-Bbene) 
heraus verschwenkbar ist. 

Anhand Fig. 4 ist femer erkennbar, da& der Grundkdrper 20 
des vorderen Befestigungsknotens 2 ira Bereich der Erhe- 
bung 22 eine Be£estigungs5f fnung 23c aufweist. Dies gestat- 
tet eine Befestigung des Pensterrahmens 11 an dem Grundkdr- 
per 20 des Befestigungsknotens 2 im Bereich der Erhebxmg 22 
mittels eines geeigneten Bef estigungsbolzens 63, vergl. 
Pig. 12. Dort ist auch ersichtlich, daS eine zusStzliche Be- 
festigung zwischen dem Grundkdrper 20 und dem vorderen Rah- 
menteil 11 im Bereich des Keiles 6 mittels eines weiteren 
Bef estigungsbolzens 64 erfolgt (wozu der Keil ein entspre- 
chendes Langloch aufweist) . Durch die beiden Bef estigungs- 
bolzen 63, 64 kann eine zuvor durch Verschiebung des Keiles 
6 vorgenommene Einstellung des Turrahmens 11 beziiglich des 
vorderen Befestigungsknotens 2 fixiert werden. 
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Gemas Pig. 4 weist der Gnindkorper 20 des vorderen Befesti- 
gungsknotens 2 aulSerdem eine Bef estigungsSf fnxing 23d auf, 
die— zur Befestigtmg smT"^^ Tflrkdrper mi^tel^^ einer Befe- 
stigungsschraube 103 dient, vergl. Figuren 11 und 12. 

Von dem Gruxidkdrper 20 des vorderen Bef estigungsknotens 2 
steht ein in Fahrzeugsl&ngsrichtung (x-Richtung, vergl. 
Fig. 10) ausgerichteter Vorspirung 25 ab, der zWei Befesti- 
gungsoffnungen 24 zur Befestigung des pfofilierten oberen 
Abschnltts 42 eines AggregatetrSgers sowie einen Zapfen 26 
zur Aufnahme eines rohrfdrmigen VersLarkungselementes 7 
auf weist- Der profilierte Abschnitt: 42 eines Aggregatetrfl- 
gers liegt unmittelbar auf dem Vorsprung 25 des vorderen 
Befestigungsknotens 2 an und statzt sich zusatzlich in 
Fahrzeuglangsrichtung an einer Stiltzf ISche 25a des Grundkor- 
pers 20 des Befestigungsknotens 2 ab. Das Bef estigungs- 
rohr 7 ist auf den Zapfen 26 aufgeschoben und liegt mit der 
Innenfl&che 71 seiner aufieren Wand 17 an diesem Zapfen an. 
Zus&tzlich statzt er sich in Fahrzeugslangsrichtung an eine 
Anschlagflache 25b des Vorsprunges 25 ah. 

Der obere Abschnitt 42 des AggregatetrSgers 4 begrenzt zu- 
gleich die durch den Rahmen 10 gebildete Fensterof fnung in 
dem Tflrmodul nach unten, vergl. Figuren 1, 2 lond 8. Diese 
Fenster6ffnung wird durch die Rahmenteile 11 - 13 des 
Fensterrahmens 10 sowie durch dem mit einem Verst&rkungsele- 
ment 7 versehenen oberen Abschnitt 42 des Aggregate tra- 
gers 4 definiert. 

Nach unten hin ist an den Grundkorper 20 des Bef estigungs- 
knotens 2 ein Rahmenabschnitt 27 angeformt, der Verstar- 
kungsrippen 27a, eine Bef estigungsstelle in Form einer 
Befestigungsoffniing 27b zur Befestigung an einem Turkorper 
sowie eine Scheibenf uhrung 2 8 auf weist. Die Scheibenfuh- 
rung 28 in Form eines Fuhriingskanales setzt sich nach oben 
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hin fort: bis zu elnem an der Oberseite des Grundkorpeirs 22 
angeformten Spiegeldreleck 29, an dem ein AuSenspiegel 
befestigbar ist. 

In den Pig. 5 imd 6 ist: in zwei perspektivischen Darst:ell\m- 
gen der hintere (im Fall einer Vordertfir also der B-s^ulen- 
seitige) Befestigungsknoten 3 gezeigt, der als Aluminium- 
druckgulSbauteil ausgebildet ist. 

Der hint:ere Befestigungskno^en 3 umfaSt einen Grundkor* 
per 30, an dem ein Vorsprung 35 zur Aufnahme eines Aggrega- 
t:etroLgers sowie eines rohr£5rmigen VersteLrkungselementes 
cuigeformt: ist. Der Vorsprung 35 weist zwei Bef estigxmgsstel- 
len in Form von Be£est:igungso££n\mgen 34 auf , (iber die der 
obere Abschnitt eines AggregatetrSgers an dem tiinteren 
Be£estigungsknoten 3 be£estigbar ist, wobei sich der Aggre- 
gatetrager zusatzlich in Fahrzeugslangsrichtung an einer 
Anschlagfl&che 35a des Grundkorpers 30 des hinteren Befesti- 
gungsknotens 3 abstiltzen kann. An dem Vorsprung 35 ist 
femer ein sich in FaJirzeugslangsrichtung (x-Richtung, vgl. 
Fig. 10) erstreckender Zapfen 36 angeformt, au£ den ein 
rohrfdrmiges Verstarkiingselement aufgeschoben werden kann, 
wobei diesem rohr£5rmigen Verstarkungselement zusatzlich 
eine Anschlag£lache 35b an dem Vorsprung 35 zugeordnet ist, 
an der es sich in FahrzeuglSngsrichtung abstutzen kann. 

Der Grundk6rper 30 des hinteren Be£estigungsknotens 3 weist 
eine Fiihrung zur Au£nahme des hinteren Rahmenteiles 12 auf , 
wobei zwischen einer dem hinteren Rahmenteil 12 zugewandten 
inneren Ober£lache 31 des Grundkorpers 30 und dem inneren 
Rahmenteil 12 ein Keil 6 einge£\igt ist, dessen beide Keil 
flachen nach oben hin spitz zusammenlau£en • 

Des weiteren weist der Grundkorper 30 des hinteren Befesti- 
gungsknotens 3 au£ seiner dem Rahmenteil 12 zugewandten 
inneren Oberflache 31 eine konvex geformte Erhebung 32 
auf, an der der Bef estigungsknoten 3 und das hintere Rah- 
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menteil 12 nach dem Kugel-Pf anne-Prinzip zusammenwirken . In 
gleicher Weise wie im Fall des vorderen Bef estigungsknotens 
list sich daher auch hier durch Verschiebung des Keiles 6 
nach-oben bzw; nach^taiten eine~Schwen]cbewegung~des hinteren 
Rahmenteiles 12 um die FahrzeuglSngsachse erzielen. Dabei 
wird der obere Abschnitt des hinteren Rahmenteiles 12 zum 
Fahrzeuginneren hin verschwenkt, wenn der Keil 6 nach oben 
bewegt wird, wohingegen eine Verschiebung des Keiles 6 nach 
unten eine entgegengesetzte Schwenkbewegung des Rahmentei- 
les 12 zur Folge hat. 

Der Grundkdrper 30 des hinteren Befestigungsknotens 3 weist 
gemlS Figur 5 wad. 6 zwei Befestigungsdffnungen in Form von 
Gewindeldchem 33b, 33c auf , von denen das eine im Bereich 
des Keiles 6 \ind das andere im Bereich der konvexen Brhe- 
bung 32 vorgesehen ist . Anhand Fig. 6 wird dabei deutlich, 
daS der Keil 6 mit einem Langloch 5a versehen ist, das mit 
der zugehdrigen Befestigungsdf fnung 33b zusammenwirkt und 
auch nach einer Langsverschiebung des Keiles 6 den Durch- 
gang eines geeigneten Befestigungsmittels einerseits durch 
die Be£estigungs5f£nung 33b und andererseits dtirch den 
Keil 6 gestattet. Bin entsprechendes Iiangloch ist auch bei 
dem vorderen Befestigungsknoten 2 zugeordneten Keil vorgese- 
hen, wenn auch in Fig. 4 nicht erkennbar. Mittels geeigne- 
ter Befestigungsbolzen kdnnen somit das hintere Rahmen- 
teil 12 und der hintere Befestigungsknoten 3 aneinander 
befestigt werden, wobei die zuvor mittels Verschiebung des 
Keiles 6 vorgenommene Einstellung des Rahmens 12 bezflglich 
des Befestigungsknotens 3 fixiert wird. 

In den Figuren 5 und 6 sind noch ein Zapfen 30a des Grund- 
korpers 30 des Befestigungsknotens 3 sowie zwei weitere Be- 
festigungsdf fnungen 33a, 33d erkennbar. Der Zapfen 30a 
dient zur Einfiihrung in eine entsprechende Aufnahme eines 
TOrkorpers, so dafi sich der Befestigungsknoten 3 dort iiber 
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dem Zapf n 30a abstiitzt. Di Befestigungsdf fnungen 33a, 33d 
dienen zur Verbindting des hinteren Befestigungsknotens 3 
mit dem Tdrkdrper, vergl. Piguren 11 und 12. 

In Pig. 7 ist ein AggregatetrSger 4 dargestellt, an dem 
eine Vielzahl von Punktionskomponenten einer Fahrzeugtfir- 
voxrmontiert ist und der mit der in Fig. l gezeigten Rahmen- 
struktur 1 zu einem Turmodul zusammenfdgbar ist. 

Der AggregatetrSger besteht aus einer eine Ausnehmiing 41 
aufweisenden TrSgerplatte 40 sowie einem prof ilierten 
oberen Abschnitt 42, der dem Brflstungsbereich der Fahrzeug- 
tflr zugeordnet ist, vergl. Pig. 10. 

Der prof ilierte Abschnitt 42 des AggregatetrSgers 4 weist 
im Vergleich zu der TrSgerplatte 40 eine Material vers tSr- 
kung auf, wobei der verstSrkte Materialabschnitt mittels 
LaserschweiSen mit dem iUsrigen Teil des AggregatetrSgers 4 
verbunden ist. Der prof ilierte Abschnitt 42 des Aggregate- 
trSgers 4 umfaSt zudem ein ISngserstrecktes Verstarkungsele- 
ment in Form eines Rohres 7, das sich entlang der Pahr- 
zeugiangsachse (x-Achse, vergl. Pig. lo) erstreckt. Dieses 
ist mit dem profilierten Abschnitt 42 des AggregatetrS- 
gers 4 ebenfalls durch Laserschweifien verbunden. 

Aufgrund der Versteifung des AggregatetrSgers 4 im BrQ- 
stungsbereich der Tttr durch eine Profilierung des entspre- 
chenden Abschnitts 42 des AggregatetrSgers , durch die 
Verwendung eines Materials mit einer grofieren Materialstar- 
ke im Vergleich zu der TrSgerplatte 40 sowie durch die 
zusatzliche Anbringiang eines langserstreckten VerstSrkungs- 
elementes in Form eines Rohres 7 ist der AggregatetrSger 4 
sowohl gegenuber Druckkr^ften (die bei einem Front -Crash 
auftreten) als auch gegenuber Biegekraften (als Folge eines 
Seiten-Crashes) erheblich verstSrkt. Somit sind hier wesent- 
liche Elemente zur Sicherung und Versteifung der Tur gegen 
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einen Front- oder Seiten-Crash bereits in den Aggregatetrd- 
ger 4 integriert; im Tiirk6rper selbst, vergl. Pig. 9, muS 
daher keln solches Verstarkungselement vorgesehen sein. 

Der AggregatetrSger 4 weist auSerdem ein diagonales Verstei- 
fungselement 43 auf, das sich iibex dem Ausschnitt 4i der 
TrSgerplatte 40 erstreckt, sowie eine Vielzahl von Befesti- 
gungsstellen in Form von BefestigungsSf fnungen 46 zur 
Verbindung mit einem TiirkSrper, vergl. Figuren 10 und 11. 

Die Tragerplatte 40 des AggregatetrSgers 4 dient zur Aufnah- 
me einer Vielzahl vori Punktionskomponenten der Fahrzeugtur, 
die auf der Tragerplatte 40 vormontiert sind. So ist unmit' 
telbar an der Tragerplatte 40 eine Arralehne 51 befestigt, 
die einen Zuziehgriff 51a, einen TQrinnend ff ner 5lb sowie 
eine Vielzahl von Bedienelementen 51d auf weist, wobei die 
Bedienelemente 51d zur BetStigung unterschiedlicher elektri- 
scher Funktionselemente des Pahrzeugs dienen, z.B. eines 
elektrischen Tiirschlosses , eines Fensterhebers etc. Des 
weiteren trSgt die Tragerplatte 40 ein elektrisches TQr- 
schloS 52, das aber eines der Bedienelemente des Bedienfel- 
des 51d der Armlehne 50 verriegelbar ist und daS aufierdem 
iiber ein Koppelelement 5ic mit dem Turinnendf fner 5ib in 
Wirkverbindung steht. 

Auf der Tragerplatte 40 ist femer ein Fensterheber 53 
vormontiert, der eine elektrische Antriebseinheit 53a, ein 
mittels der Antriebseinheit 53a bewegliches Zugmitte'l in 
Form eines Seiles 53b, eine Fiihrungsschiene 53c sowie einen 
auf der Pahrungsschiene 53c gefflhrten und mittels des 
Zugmittels 53b bewegbaren Mitnehmer 53d umfaSt. Dieser 
Mitnehmer S3d tragt die Fensterscheibe 8 und dient somit 
zur Anbindung der Fensterscheibe 8 an den Fensterheber 53. 
SchlieSlich ist auf der Tragerplatte 40 noch ein Lautspre- 
cher 54 einer Audioeinheit befestigt. 
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Fig. 8 zeigt das erf indungsgemSlSe Tarmodul im zusammengebau - 
ten Zustand, nachdem der Aggregatetrager 4 mit der Rahmen- 
struktur 1 verbunden worden ist. Zur Befestigung dienen 
dabei Bef estigimgsschrauben 49, die einerseits die Langlo- 
cher 48 in dem oberen, profilierten Abschnitt 42 des Aggre- 
gatetrSgers 4 (vergl. Pig. 7) sowie anderez-seita die mit 
einem Iimengewinde versehenen Befestigxingsoffnungen 24, 34 
in den Vorspr^ingen 25, 35 des vorderen xind hinteren Befesti- 
gungsknotens 2, 3 (vergl. Figuren 4-6) durchgreifen. 

Anhand Fig. 8 wird deutlich, dafi sich der ISngserstreckte 
profilierte obere Abschnitt 42 des Aggregatetragers 4 sowie 
das langserstreckte VerstSrkungselement in Form eines 
Rohres 7 im Brfistungsbereich B des TCLrmoduls erstrecken. 

In dem in Fig. 8 gezeigten Zustand des Turmodules 4, in dem 
die Rahmenstruktur 1 und der Aggregatetrager 4 (zxinSchst 
provisorisch) zusammengefflgt sind, kann die Einstellung des 
Fensterrahmens 7 bezGglich der Befestigimgsknoten 2, 3 xmd 
damit auch bez^iglich des Aggregatetrdgers 4 quer zur Er- 
streckungsebene des Aggregatetrtgers 4 (also der xz-Ebene) 
erfolgen. Wie amhand der Figuren 4 bis 6 und 12 bereits 
erl&utert, wird diese Einstellung dadurch vorgenommen, daS 
innerhalb des vorderen bzw. hinteren Befestigungsknotens 2, 
3 entsprechende Keile entlang der z-Achse nacb oben oder 
unten verschoben werden, was zu einer Schwenkbewegiing des 
Fensterrahmens 10 um eine entlang der FahrzeuglSngsrichtung 
(x-Richtung) verlaufende Achse (FahrzeuglSngsachse) fflhrt. 
Hierbei wird die Position des Fensterrahmens 10 quer zur Er- 
streckungsebene des AggregatetrSgers 4 (also entlang der 
y-Richtung und quer zur xz-Ebene) eingestellt. Diese Positi- 
on wird dann durch geeignete Befestigungsmittel fixiert, 
vergl . Fig . 12 . 
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Dies erfolgt bereits vor dem Zusatnmenbau der kompletten 
Fahrzeugt^ir, also insbesondere vor dem Einbau des in Fig. 
dargestellten-TOrmoduls-iri eirielTentsprec^^^ TQrkorper. 
Die Einstellung erfolgt in einfacher Weise mittels Lehren, 
die die gewShlten Bezugspunkte der Verbindungsknoten 2, 3 
einerseits und des TQrrahmens 10 andererseits miteinander 
in Beziehung setzen. 

Beim spateren Einbau des TQrmoduls in einen TQrk6rper ist 
dann keine weitere Justage des Fensterrahmens 10 erforder- 
lich. Insbesondere kann bereits im Vorfeld eine komplette 
Abstimmung der Justage des Fensterrahmens 10 einerseits 
sowie des Fensterhebers S3 andererseits erfolgen, insbeson- 
dere im Hinblick darauf, daS die von dem Fensterheber 53 
verschiebbare Fensterscheibe 8 ordnungsgemas in dem FOh- 
rungskanal 14 des Tiirrahmens 10 gefflhrt ist. 

Wichtig ist dabei, dafi das in Fig. 8 dargestellte Turmodul 
auSerhalb der Fahrzeugtflr komplett vorprufbar ist, da es 
nicht nur die wesentlichen Funktionskomponenten der Fahr- 
zeugttir (Fensterheber und TOrschloS) , sondem auch die 
zugehdrigen, in die Armlehne 50 integrierten Bedienelemente 
umfaSt, mit denen diese Funktionskomponenten ansteuerbar 
sind. 

In Fig. 9 ist ein ein Tfirbasisteil (Unterteil der Turkaros- 
serie) bildender TGrkorper 9 dargestellt, der aus einem 
Turaufienblech 91 und einem mit einem groBf ISchigen Aus- 
schnitt 93 versehenen Turinnenblech 92 besteht, die u.a an 
den Stimseiten 95a, 95b des Tark6rpers 9 miteinander 
verbunden sind. Uber den groISf lachigen Ausschnitt 93 des 
Tarinnenblechs 92 erstreckt sich quer eine Verstarkungsrip- 
pe 94. Aufierdem ragen in den Ausschnitt 93 eine Vielzahl 
von Erhebungen hinein, die Bef estigungsstellen in Form von 
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Befestigungsof fnvingen 96 zur Verbindung mit dem Aggregate- 
trSiger 4 uber dessen Befestlgoingsdffniingen 46 (vgl. Pig. 7) 
aufwelsen. 

Der Tflrkdrper 9 bildet: ein TQrbasisteil in Form eines Tur- 
schachtes mit zwei seit lichen Schachtf{ihnmgen 90a, 90b, in 
die die Rahmenstruktur 1 mit ihren Bef estigimgsknoten 2 , 3 
(vgl. Fig. 8) einfilhrbar ist. Dabei dienen Aufnahmen 99a, 
99b im Bereich der vorderen bzw. hinteren Schachtftihr 
ung 90a, 90b zur Aufnahme entsprechender Zapfen des vorde- 
ren bzw. hinteren Bef estigungsknotens und Langlocher 97a, 
98a; 97b, 98b der vorderen bzw. hinteren SchachtfOhr 
xmg 90a, 90b zur Justage des Turmoduls bezHglich des TQrkdr- 
pers innerhalb der Ttirebene (xz-Ebene, vergl. Fig. 10). 

In Fig. 9 sind femer ein AuSenspiegel A \ind eine Spiege- 
laufnaihme S gestrichelt angedeutet; diese werden jedoch 
nicht an dem Turkorper 9, sondem vielmehr an dem einstuk- 
kig an den vorderen Bef estigimgsknoten 2 angeformten Spie- 
geldreieck 29 (vgl. Fig. 4) befestigt. 

Fig- 10 zeigt einen Montageschritt beim Zusammenbau einer 
Fahrzeugtixr aus dem in Fig. 8 darges tell ten TArmodul und 
dem in Fig. 9 dargestellten Tiirk6rper. 

Die Rahmenstruktur 1 des TClrmoduls wird von oben in die 
Schachtfuhrungen 90a, 90b des TQrkorpers 9 eingeschoben, 
wobei die vordere SchachtfiOhrung 90a dem vorderen Befesti- 
gungsknoten 2 und die hint ere Schachtfahrung 90b dem hinte- 
ren Befestigungsknoten 3 zugeordnet ist. Das Absenken der 
Rahmenstruktur 1 in die Schachtfuhrung 90a, 90b des TCirkor- 
pers 9 ist abgeschlossen, wenn die hierfur vorgesehenen 
Zapfen 20a, 30a des vorderen und hinteren Bef estigungskno- 
tens 2, 3 in den entsprechenden Aufnahmen 99a, 99b des 
Turkorpers 9 liegen. 
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Die Rahmenstruktur l und der TGrkorper 9 sind dann zunachst 
provisorisch tniteinander verbunden. In diesem ZusHand wird 
die-Justage- deaf RahinejSstrijdctur 1 bezagliclT des~T<irk6rpers 9^ 
in der TOrebene (xz-Bbene) vorgenommen . Hierzu dienen die 
Iianglocher 97a, 98a sowie 97b, 98b (vgl. auch Fig. 9) der 
vorderen bzw. hinteren SchachtfOhrung 90a, 90b. Diese 
bilden ein Ref erenzpunktsystem, bezOglich dessen die hier- 
fOr vorgesehenen Befestigiingsldcher 23a, 23b sowie 33a, 33b 
(vgl. auch Fig. 4-6) des vorderen und hinteren Befesti- 
gungsknotens 2, 3 mittels geeigneter Lehren ausgerichtet: 
werden . 

Wenn diese Justage abgeschlossen ist, werden der vordere 
und hintere Bef estigungsknoten 2, 3 in der vorderen bzw. 
hinteren Schachtfahrung 90a, 90b mittels Befestigungsschrau- 
ben 102, 103 (vergl. Fig. 11 und 12) befestigt, wobei diese 
Befestigungsschrauben einerseits die Langlocher 97a, 98a; 
97b, 98b und andererseits die mit einem Innengewinde verse - 
henen Bef estigungsof fnxingen 23a, 23b; 33a, 33b durchgrei- 
f en. 

Einer Justierxing des Fensterrahmens 10 bezfiglich des Tdrkdr- 
pers 9 quer zu der Tfirebene (also in der y-Richtung quer 
zur xz-Ebene) ist dagegen nicht mehr erforderlich; denn der 
Fensterrahmen 10 wurde in dieser Richtung bereits bezuglich 
der Bef estigungsknoten 2, 3 sowie des AggregatetrSgers 4 
justiert. Die Befestigungsknoten 2, 3 werden daher ohne 
Justagespiel bezuglich der y-Richtung in die entsprechenden 
SchachtfCLhnmgen 90a, 90b eingesetzt. 

Weiterhin wird mittels einer Bef estigungsschraube 104, der 
ein Innengewinde 27b in dem einstuckig an dem vorderen 
Befestigungsknoten 2 angeformten Rahmenteil 27 zugeordnet 
ist, dieses Rahmenteil 27 durch ein Langloch 98' in dem 
Turinnenblech 92 hindurch an dem T<irk6rper 9 befestigt. 
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Die Fig- 10 \md 11 lassen ferner erkennen, daS weitere 
Bef estigungsschrauben 101 vorgesehen sind, ura den Aggregate • 
tr&ger 4 Qber dessen Befestigungsdffnungen 46 und zugehori- 
ge Befestigungsoffnungen 96 des Turk6rpers 9 an diesem z\i 
befestigen. 

Pig. 12 zeigt einen Querschnitt durch die in den Pig. i 
iind 11 dargestellte Fahrzeugtilr im Bereich des vorderen 
Befestigungsknotens 2. Diese Darstellung ist insbesondere 
im Hxnblick auf die Justage des Turrahmens bezftglich des 
vorderen Befestigungsknotens 2 von Interesse und wurde 
bereits im Zusatmnenhang mit den Fig. 4 bis 6 erl^utert. 

Die Pig. 12 l&iSt auSerdem erkennen, daS im Bereich der 
vorderen Stimseite 95a des Turkorpers 9 das TurauSen- 
blech 91 mit dem Turinnenblech 92 fiber eine bodensextige 
Verbindxmgsstelle 91' verbunden ist. 
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Paten tanspiracli 



rHFQrmodul— zur-Befestigxing an einem ein Tarbasisteil bil-" 
denden Tiirkdrper (9) einer Kraft fahrzeugtur mit 

- einer Rahmenstruktur, die einen Fensterrahmen (lO) mit 
einer FQhrung ffir eine Fensterscheibe (8) umfafit, 

- einem AggregatetrAger (4) zur Aufnahme von Funktions- 
koraponenten der Fahrzeugtur, an dem zumindest die die 
Fensterscheibe (8) aufnehmenden Bauelemente eines Fen- 
sterhebers vormontiert sind, und 

- mindestens einem an der Rahmenstruktur vorgesehenen 
Befestigungsknoten (2, 3), uber den die Rahmenstruktur 
mit dem Tiirkorper (9) verbindbar ist, 

dadureh gekezmzeiehnet, 

dafi der mindestens eine Befestigungsknoten (2, 3) Mit- 
tel (6, 21, 22, 31, 32) zur Einstellung der Position des 
Fensterrahmens (10) bezuglich des Befestigungskno- 
tens (2, 3) im wesentlichen quer zu der TOrebene (xz-Ebe- 
ne) aufweist, in der sich der AggregatetrSger (4) er- 
streckt . 



Turmodul nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Mittel (6, 21, 22, 31, 32) zur Einstellung der 
Position des Fensterrahmens (10) bezuglich des Befesti- 
gungsknotens (2, 3) im wesentlichen quer zu der Turebe- 
ne (xz-Ebene) an dem Befestigungsknoten (2, 3) vorgese- 
hen sind. 
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3. Tdrmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekezmzelchneb, 
daS der Befestigungsknoten (2, 3) durch ein separates 
Bauteil des Tarmodules (1 - 4) gebildet wird. 

4. TiLinnodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekezinzelchnet:, daS der Befestigungsknotien (2, 3) 
im Bereich elnes der Fensterd££nung zugewandten oberen 
Endabschnitties (42) des AggregatetrSgers (4) angeordnet: 
ist. 

5. Turmodul nach einem der vorhergehendien Anspruche^ da- 
durch gekezmzeichnet, daS der Befestigungsknotien (2, 3) 
in der Turebene (xz-Ebene) seitlich von dem Aggregatetra- 
ger (4) absteht. 

6* Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daS der Befestigungsknoten (2, 3) 
zur Aufnahme von Teilen des Fensterrahmens (3.0) sowie 
von Mitteln (6, 2±, 22, 31, 32) zur Einstellung der 
Position des Fensterrahmens (10) gehauseartig ausgebil- 
det ist. 



7. Turmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
dxirch gekennzeichnet, daS der Befestigungsknoten (2, 3) 
und der Aggregatetrager (4) eine Baueinheit bilden, 
bezuglich der die Position des Fensterrahmens (10) 
einstellbar ist . 
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8. Tarmodul nach einem der vorhergehenden AnsprAche, da- 
durch gafcennzelelmet, daS der Pensterrahmen (lo) im 

S!».s.entlichen — ^quer — zu_der — TOrebeae — (xz-Ebene) — sowohl- 

hinsichtlich des AggregatetrSgers (4) als auch hinsicht- 
lich des TflrkSrpers (9) einstellbar ist. 



9. Turmodul nach Anspruch 8, dadurcb gefcennzeichnet:, daS 

dem Pensterrahmen (10) ein bezflglich der FahrzeuglSngs- 
richtung (x) vorderer und ein hinterer Bef estigungskno- 
ten (2, 3) zugeordnet sind, wobei vorzugsweise jeder der 
beiden Befestigungsknoten (2, 3) Mittel (6, 21, 22, 31, 
32) zur Binstellung der Position des Pensterrahmens (10) 
aufwelst. 



. Tarmodul nach einem der vorhergehenden Ansprfiche, da- 
dureh gekenxizelchnet:, daS die Mittel (6, 21, 22, 3i, 32) 
zur Binstellung der Position des Pensterrahmens (10) zum 
Verschwenken des Pensterrahmens (10) bezflglich des 
Befestigungsknotens (2, 3) vorgesehen sind. 



11. Tarmodul nach Anspruch 10, dadurch gekennzelchnet, daS 
der Pensterrahmen (10) beziiglich des Befestigungskno- 
tens (2, 3) um eine im wesentlichen zur 
FahrzeuglSngsachse (x) verlaufende Achse schwenkbar 
ist. 



. TQrmodul nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Pensterrahmen (10) und der Befestigungskno- 
ten (2, 3) nach dem Kugel-Pfanne-Prinzip zusammenwir- 
ken. 
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13. Turmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch grekezmzexchnet, dafi die Mitt el (6^ 21, 22, 31, 32) 
zur Blnstelliing der Position des Pensterrahmens (lO) 
einen Keil (6) umfassen, der zwischen dem Pensterrah- 
men (10) und dem Befestigungslcnbten (2, 3) angeordnet 



14. xarmodul nach Anspruch 13, dadurch gekezmzeldmet, dafi 
der Keil (6) in der Tflrebene (xz-Ebene) , insbesondere 
quer zur FahrzeuglSngsachse (x) zwischen dem Befesti* 
gungsknoten (2, 3) und dem Fensterrahmen (10) verschieb- 
bar ist. 



15. Turmodul nach Anspruch 14, dadurch gekennzelcbnet, daS 
der Keil (6) in der Turebene (xz-Ebene) zwischen dem 
Befestigungsknoten (2, 3) und dem Pensterrahmen (lo) 
verschwenkbar 1st. 



16. Turmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekezmzeichnet, dafi die Mitt el (6, 21, 22, 3i, 
32) zur Einstellung der Position des Penster- 
rahmens (10) unabhangig von den Bef estigungsmitteln 
(63, 64) wirken, (iber die der Fensterrahmen (10) mit 
dem Befestigungsknoten (2, 3) verbunden ist. 

17. Turmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzelcbnet^ dafi die Mittel (6, 21, 22, 31, 
32) zur Einstellung der Position des Penster- 
rahraens (10) durch die Bef estigungsmittel (63, 64) in 
einer definierten Position arret ierbar sind. 
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18. TQrmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche^ 
dadurch gekennzeldmet, dafi das Turmodul (X - 4) Mlt:- 
tel (7, 427 43) zur~-Vers tea fling der TOr auf weist . 

19. TCLrmodul nach Anspruch 18, dadurcb gekennzeldmefc, daS 
die Mlttel (7, 42) zur Versteifung der Tur im Brastxmgs- 
bereich (B) der Tilr vorgesehen sind. 

20. Turmodul nach Anspruch 18 Oder 19, dadurch grekennzelcli- 
net, daS die Mittel (7, 42) zur Versteifung der Tfir ein 
langserstrecktes Verstarkungselement (7) umfassen, das 
sich in Pahrzeuglangsrichtung (x) erstreckt und das mit 
dem Oder den Bef estigungsknoten (2, 3) verbunden ist. 

21. Tilrroodul nach Anspruch 9 und Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, daiS sich die Mittel (7, 42) zur Verstei- 
fung der Ttir zwischen den beiden Bef estigungsknoten (2, 
3) erstrecken und mit jedem der beiden Bef estigungskno* 
ten (2, 3) verbunden sind. 

22. TCLrmodul nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzelch* 
net, daS das langserstreckte Verstarkungselement (7) 
zumindest ira Bereich des oder der Bef estigungskno- 
ten (2, 3) rohrformig ausgebildet ist. 

23. Turmodul nach einem der Anspruche 20 bis 22, dadurch 
gekennzeichnet, dafi sich das langserstreckte2 Verstar- 
kungselement (7) an dem oder den Bef estigungsknoten (2, 
3) abstutzt. 
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24. Turmodul nach einem der Anspruche 20 bis 23, dadurcb 
gekennzelchnet, dafi das ISngserstreckte VerstSrkxingsele* 
ment (7) formschliissig mit dem oder den Befestigungskno- 
ten (2, 3} verbiinden ist. 

25. Turmodul nach Anspruch 24, dadurch gekennzelchnet, daS 
die formschlussige Verbindiing durch eine Steckverbin* 
dung gebildet wird. 

26. TQrmodul nach einem der Anspruche 20 bis 25, dadurdi 
gekennzelchnet, daS das ISngserstreckte Ver8t:ark\mgsele- 
ment: (7) zusatzlich mit dem Aggregatetrager (4) verbun- 
den ist, insbesondere durch eine stoffschlussige Verbin- 
dung. 

27. Tiirmodul nach einem der Anspruche 20 bis 26, dadurcli 
gekexmzeichnet, daS der Aggregatetrager (4) im Bereich 
des langserstreckten Verstarkungs element es (7) ver- 
starkt und/oder profiliert ist. 

28. Turmodul nach einem der vorhergehenden T^sprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi an dem Aggregatetr&ger (4) 
Punktionskomponenten (51 - 54) der Fcihrzeugtur vormon^ 
tiert sind. 

29. Turmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Befestigungs- 
knoten (2, 3) Mittel (23a, 23b, 33a, 33b) zur Einstel^ 
lung der Position des Bef estigungsknotens (2, 3) bezug« 
lich des Turkorpers (9) in Fahrzeuglangsrichtung (x) 
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und/oder quer zur Turebene (xz-Ebene) aufweist, die mit 
entsprechenden Mitteln (97a, 97b, 98a, 98b) des Tiirkor- 
pers (9) zusammenwirken kdnnen. 



30. Kraft fahrzeugtur mit einem ein Turbasisteil bildenden 
TilrkSrper (9) und mit einem Tflrmodul (1 - 4) nach einem 
der vorhergehenden Anspxriche, das mit dem TQrkSzper (9) 
verbindbar ist. 



31. Kra£t£ahrzeugtur nach Anspruch 30, dadurch gekennzeicb- 
net, daS das Turmodul (1 - 4) mit mindestens einetn 
Abschnitt (12, 27) seiner Rahmenstruktur (1) in den 
Turkarper (9) einschiebbar ist:. 

32. Kraftfahrzeugtflr nach Anspruch 30 oder 31, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Position des Turmoduls (l - 4) 
bezuglich des Turkorpers (9) in Fahrzeuglangsrich- 
tung (x) iind/oder quer zur Turebene (xz-Ebene) einstell- 
bar ist. 

33. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 32, dadurch gekennzeich- 
net, daS zur Elnstellung der Position des Tiirmoduls (i 
-r 4) bezuglich des TQrk6rpers (9) mindestens ein Bol- 
zen (102, 103) vorgesehen ist, dem ein Langloch (97a, 
97b, 98a, 98b) zugeordnet ist, das sich entlang der je- 
weiligen Einstellrichtung erstreckt. 

34. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 32 oder 33, dadurch 
gekennzeichnet, daS zur Einstellung der Position des 
Turmoduls (1 - 4) die Position des mindestens einem 
Bef est igungskno tens (2, 3) bezuglich des Turkorpers (9) 
einstellbar ist. 
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35. Kraftfahrzeugtar nach einem der Anspriiche 30 bis 34, 
dadureh gekennzelchnet, daS das TQrmodul (i - 4) im 
wesentlichen ohne Justagespiel senkrecht zur TQrebene 
(xz-Ebene) mit dem TOrkdrper (9) verbindbar ist. 



36. Verfahren zur Montage einer Kraf tf ahrzeugttir nach einem 
der Ansprache 30 bis 35, die einen ein Turbasisteil 
bildenden TQrkorper (9) sowie ein TOrmodul (1 - 4) um- 
fafit, wobei das TOrmodul (1 - 4)£olgendes au£weist: 

- eine Rahmenstriaktur. die einen Fensterrahmen (10) mit 
einer Fiihrung filr eine Fensterscheibe (8) umfeiSt, 

- einen Aggregatetrager (4) zur Aufnahme von Funktions- 
komponenten der Pahrzeugtiir, an dem zumindest die die 
Fensterscheibe (8) aufnehmenden Bauelemente eines Pen- 
sterhebers vormontiert sind; und 

- mindestens einen an der Rahmenstiniktur vorgesehenen 
Befestigungsknoten (2, 3), uber den die RaOimenstruk- 
tur mit dem Turkdrper (9) verbindbar ist, 

dadiurch gekennzeichnet. 



daS vor der Verbindung des Turmoduls (1 - 4) mit dem 
TurkSrper (9) die Position des FensterreOimens (10) 
bezflglich des Bef estigungsknotens (2, 3) im wesentli- 
chen quer zu der Turebene (xz-Ebene) eingestellt wird, 
in der sich der Aggregatetrager (4) erstreckt. 
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37. Verfahren nach Anspruch 36, dadurch. gekennzelclmet:, daS 
die Einstellung der Position des Fensterrahmens (10) 
durch Verschwenken des Fensterrahmens (10) urn eine in 
der Turebene (xz-Ebene) liegende Achse (x-Achse) er*- 
f olgt . 

38. Verfahren nach Anspruch 36 oder 37, dadurch gekennzelcb- 
net, da& beim Zusainmenbau des TCLrmoduls (1 - 4) mit dem 
TQrkdrper (9) die Position des TOrmoduls (1 - 4) bezlig- 
lich des TCirkdrpers (9) ausschlieSlich in der Turebene 
(xz-Ebene) eingestellt wird. 

39. Verfahren nach einem der Anspruche 36 bis 39, dadurcli 
gekennzelclmet, daS bei der Montage und Just age der 
einzelnen Turelemente (1 - 4, 9, 10) Lehren verwendet 
werden, mittels derer Referenzpunkte der einzelnen 
TOrelemente (1 - 4, 9, 10) miteinander in Beziehung 
gesetzt werden. 
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